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Resumen:

Este articulo tiene por objeto brindar un
modelo de movilidad urbana por medio del
desarrollo de una propuesta en la que pre-
viamente se evalu6é el planteamiento que
tiene el barrio hacia el peaton, el ciclista y
el transporte publico; tomando en cuenta a
estos tres modos de movilizarse como prin-
cipales en la piramide de Movilidad Urbana;
por lo tanto, cualquier intervencién sobre es-
tas realidades en constante interaccion sera
siempre complejo, pues dicha intervencién
lograra un efecto inevitable sobre el resto de
los otros modos de transporte.

Palabras clave: Movilidad urbana, trans-
porte publico, espacios publicos, peaton, ci-
clista, consolidacion urbana, reordenamiento.

Abstract

This article aims to provide a model of urban
mobility through the development of a pro-
posal that previously evaluated the approach
that the neighborhood has towards pedes-
trians, cyclists and public transport; taking
into account these three modes of mobili-
zation as the main ones in the pyramid of
Urban Mobility; therefore, any intervention
on these constantly interacting realities will
always be complex, as such intervention will
have an inevitable effect on the rest of the
other modes of transport.

Keywords: Urban mobility, public transport,
public spaces, pedestrian, cyclists, urban con-
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1. Introducciéon

La movilidad urbana es un aspecto muy recurren-
te en discursos de la ciudad actual y los proble-
mas a los que se enfrenta, el impacto que presenta
en la vida de los ciudadanos es cada dia mayor,
pues se necesita mayor tiempo para ir a algun
destino, la contaminacion del aire aumenta y las
calles se vuelven més peligrosas. En la actuali-
dad, los vehiculos motorizados, ocupan cada vez
mas espacio publico, perjudicando a peatones, ci-
clistas y personas con movilidad reducida.

Durante décadas, debido al concepto tradicional
de vialidad, las politicas piuiblicas beneficiaron,
sobre todo, a la movilidad vehicular. Sin embar-
go, esta tendencia ahora empieza a dar un giro y
el enfoque cambia hacia «mejorar la movilidad de
las personas», con los siguientes preceptos:

® Promover los modos de desplazamien-
to sostenibles, como los desplazamien-
tos a pie, la bicicleta y el transporte
publico.

® Disminuir los accidentes viales, con
buena sefializaciéon vial.

® Proponer otra distribucion del espa-
cio vial, mejorando la accesibilidad de
los peatones y ciclistas y aumentando
la calidad del espacio urbano.

Si bien, en Tarija, ya se ha empezado a actuar
sobre este tema desde la gestion 2013, como por
ejemplo, el ensanchamiento de aceras en el casco
viejo de la ciudad, el ordenamiento de la circu-
lacion vehicular con sefalizacion vial en puntos
estratégicos y de mayor conflicto, los controles
de paradas de micros que fueron habilitadas
en el centro de la ciudad y la elaboracion del
PROMUT, junto a la creaciéon de la Secretaria
de Movilidad Urbana. Los barrios periféricos de
la ciudad no estan siendo considerados en dicho
cambio; el barrio “Los Mecanicos”, por su parte,
presenta multiples falencias no solo de infraes-
tructura vial que limitan y dificultan la movilidad
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urbana, sino también problemas ambientales re-
lacionados directamente con esta falta de cober-
tura vegetal y como consecuencia la degradacion

del espacio publico (Fig. 2).

Sin embargo, la falta de consolidacion nos ha
permitido poder plantear propuestas de inter-
vencion cambiando significativamente la imagen
urbana del barrio, dando nuevos enfoques del
uso del espacio publico, mejorando la movilidad
urbana y estableciendo un modelo para otros ba-
rrios periurbanos.

1.1. Objetivos

Disenar espacios viales multimodales para mejo-
rar la calidad del espacio publico y favorecer e
incentivar los modos de transporte sostenibles,
priorizando los desplazamientos de peatones, ci-
clistas y transporte publico con el fin de desarro-
llar un barrio mas amigable para los ciudadanos
que habitan el barrio.

2. Problemaéatica

A partir de un Diagnostico Urbano y una Eva-
luaciéon Urbana que se realizé en el barrio Los
Mecénicos del Distrito 6 de la ciudad de Tari-
ja se pudo identificar diferentes problematicas;
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como la falta de consolidacién urbana que da luz

a espacios publicos deteriorados, aceras no conso-
lidadas, vias precarias y la inexistencia de ciclo-
vias y/o infraestructura que permitan el despla-
zamiento con modos de transporte alternativos
al motorizado; no existen paradas adecuadas ni
establecidas para el transporte publico, tampoco

acceso universal para personas con movilidad re-
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ducida. Fig. 3, 4, 5, 6 y 8.

Como consecuencia de dichas falencias la mo-
vilidad urbana se ve dificultada, sobre todo el
desplazamiento del peatén, lo cual afecta signi-
ficativamente la calidad de vida de sus vecinos;
por un lado, tenemos las afecciones directas a la
salud por la contaminacién actstica y del aire,
asi como por la siniestralidad de sus calles; y por
otro lado, las afecciones indirectas a la salud por
las repercusiones psicologicas debido a la ocupa-
cion y fragmentacion del territorio (sobre todo
por los servicios al automotor que se desarrolla
en el espacio publico del barrio, como : cambio de
aceites, talleres, area de parqueo, etc. Fig. 7), que
limitan o imposibilitan la utilizacion de las calles
como algo mas que canales de transporte, carga
y descarga.

Por ello se plantea un proyecto de “Reordena-
miento de la Movilidad urbana en el barrio Los
Mecénicos”, con el propoésito de mejorar el trans-
porte publico e implementar vias peatonales y ci-
clovias en el barrio para brindar desplazamientos
seguros, prevaleciendo como prioridad el peatén
y el ciclista.
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3. Desarrollo del Proyecto

3.1. Ubicaciéon

B/ Los Mecinicos é

s,
Distrito 6/ =
g

REFEREMCIAS
LINEA A

Ciudad de Tarija

11 1111

I VERDE - NARANJA
i, VERDE - BLANGO

El barrio “Los Mecénicos” se encuentra ubicado al
Noroeste de la Ciudad de Tarija en el Distrito 6;
limita al Norte con el B/Union, al Este con la Av.
Panamericana, al Oeste con el B/Panamericano y
al Sur con el B/Virgen de Chaguaya.

Cuenta con una superficie de 102157.62 m? y una
poblacion total de 131 habitantes segtun el INE
2012.

3.2. Metodologia

La investigacion se desarroll6 en base a un enfo-
que mixto (cualitativo y cuantitativo) orientada
en analizar las fortalezas y debilidades en el ba-
rrio para realizar el plan de reordenamiento de la
movilidad urbana.

Se inicié con un anélisis de las rutas existentes
del Transporte Publico, mediante la cual se pudo
identificar paradas concurrentes adoptadas por
los vecinos del barrio, sin embargo, el abordaje
al bus de las distintas lineas que circulan sobre la
Av. Panamericana se dificulta debido al elevado
flujo vehicular y la falta de infraestructura de
una parada exclusiva del transporte publico.
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Por otra parte, las paradas improvisadas por los
usuarios sobre la Av. Canada y Panamericana en
el barrio Los Mecanicos fueron un importante
punto de partida para realizar aforos de los des-
plazamientos tanto de peatones, ciclistas y de los
vehiculos motorizados.

Los resultados obtenidos nos arrojaron parame-
tros acerca de la cultura de la movilidad urbana
en el barrio, y puntos estratégicos para la im-
plementacién de vias peatonales, ciclovias y el
reordenamiento de las rutas de buses que circula
sobre la Av. Panamericana, asi también la conso-
lidacion de paradas exclusivas para el transporte
publico.

REFERENCIAS
LINEA A —

En el siguiente grafico se puede identificar dos de
los mas importantes puntos estratégicos de con-
currencia.
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Sobre la Av. Panamericana, se verifica el eleva-
do flujo del vehiculo motorizado con respecto al
Peaton y a la Bicicleta, se trasladan las rutas del
transporte piiblico a la via interna del barrio y
se propone una parada exclusiva para el mismo.
Fig. 12.

87%

B Peaton bicicleta LlTransporte motorizado
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Se obtiene mayor flujo de pasajeros de transpor-
te publico, con estos dos resultados acerca de los
puntos analizados se concluye que se debe mejo-
rar la infraestructura para incentivar al desplaza-
miento a pie y en bicicleta. Fig. 13.

85%

E Peaton Bicicleta Transporte Motorizado

Para una mejor comprension del estado actual
del espacio publico, se realizé un inventario vial;
del cual podemos verificar que, de los 3270 m li-
neales de aceras en el barrio, el 46% estan conso-
lidadas, presentando en su mayoria, un acabado
de mortero y empedrado.

En cuanto a la vegetacion en el barrio predomina
la de altura media con un porcentaje del 77%
que esta conformada por arboles frutales, como
nisperos, naranjos y limoneros y la vegetacion
alta por el arbol paraiso; por otra parte, confor-
man la vegetacion baja todas las plantas nativas
del lugar debido a la falta de consolidacion de
aceras; en el grafico se puede distinguir las canti-
dades de cada grupo de vegetacién expresado en
porcentajes, con un total de 124 distribuidos por
todo el barrio.

Se pudo identificar la existencia de varios postes
para distintos servicios, como el alumbrado pu-
blico, el cable trifasico, y monofésico; de los cua-
les el 60% de los 86 postes son destinados para
el servicio de alumbrado ptblico, sin embargo,
en el grafico se ha clasificado en porcentajes la
totalidad de los postes de acuerdo al material del
mismo.
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Por otra parte, el barrio carece de sefializacidon
vial, tanto horizontal como vertical, y en su inte-
rior solo cuenta con una sefalizacion de “PARE”
v 5 postes de nombres de calle, ubicados sobre la
Av. Canadé. Existe poco mobiliario urbano pri-
vado, como ser los basureros y letreros de comer-
cio. Fig.14.
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4. Propuesta

A partir de los datos recabados del sitio presen-
tados con anterioridad, se pudo establecer los li-
neamientos del diseno. Fig. 15.

Se puede observar la configuracion de la estruc-

tura vial propuesta conformada por tres ejes fun-
damentales que se relacionan e interacttian de
forma dindmica y equilibrada; por otra parte, se
propone un cordén ecologico (verde) para mejo-
rar la calidad del espacio piiblico y separar de
forma indirecta un carril de la via regional (Av.
Panamericana), generando un limite natural que
protege al barrio de la circulaciéon de vehiculos
con alta velocidad.

Las vias fueron redisenadas de acorde a las ne-
cesidades de movilidad urbana, con criterios de
espacios que incorporan las necesidades de des-
plazamiento del peaton y ciclistas. Fig.17.

Segun Fontan (2012), la “caminabilidad” de una
comunidad puede ser definida como la medida
en que las caracteristicas del entorno construido
y el uso de suelo pueden o no ser propicias para
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movimientos de a pie para los residentes de una
determinada zona, ya sea para desarrollar activi-
dades de ocio, ejercicios o la recreacién, o para
acceder a los servicios, viajar o trabajar”

Entonces, bajo este concepto, con la propuesta se
pretende incentivar e invitar a los habitantes del
barrio a desarrollar el hdbito de caminar. De esta
manera insistir en crear barrios mas saludables
con una agradable imagen urbana.

La incorporacion de ciclovias permite a los veci-
nos del barrio tener una alternativa de transporte
que les permite poder desplazarse de un lugar a
otro de forma més asequible y segura; por otra
parte, puede llegar a ser un importante articula-
dor de ciclovias con otros barrios vecinos.

“No se trata de crear un carril reservado para que
la gente se pasee los domingos en un horario de-
terminado, hay que crear una red de vias alternas
y seguras que permita al ciclista trasladarse de
un lado al otro de la cuidad”.

Javier Hinojosa (presidente Pro Bici)

B ETRIA GENERAL BARRIO "LOS

65



M« 5 » N

VIAS DE PRIMER ORDEN: AVENIDA PANAMERICAN|

PERFIL ACTUAL A-A

En la propuesta se ha tomado en cuenta la segu-
ridad del peaton y los ciclistas en las interseccio-
nes de vias, como puede observarse en las lupas
de detalle.

Se hace empleo de bolardos para la proteccion de
ciclistas y la implementacion de seméforos para
los peatones.

En una primera capa podemos ver las condicio-

En la propuesta se ha tomado en cuenta
la seguridad del peaton y los ciclistas en
las intersecciones de vias, como puede

Se plantco tn cuturon vrde sobe Ia Avenida P
observarse en las lupas de detalle. separa el bamio «

de una via de primer oden
levado.

Se hace empleo de bolardos para la
proteccion  de  ciclistas  y  la

implementacion de seméforos para los
peatones. #
! ! & i
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nes actuales del barrio, la segunda capa indica
las paradas propuestas y el sistema de movilidad
urbana, la tercera capa muestra la consolidacion
de infraestructura vial y los detalles de propuesta
en las intersecciones mas conflictivas dentro del
barrio; la dltima capa indica la cobertura de area
verde propuesta en el barrio. Fig. 18.

En la propuesta se ha trabajado en la solucién de
problemas de circulacion en intersecciones de vias
que actualmente presentan conflictos, asi como
también en aquellas que en un futuro pudiesen
también hacerlo; dichas soluciones fueron concre-
tadas con la implementacion de sefializacion vial
horizontal (paso de cebra, flechas direccionales
de circulacion, lineas divisorias de carril, etc.),
sefializacion vertical, semaforos, y la adecuacion
de aceras para acceso universal.

En cuanto al transporte publico, las lineas de bus
que circulaban por el carril central de la Av. Pa-
namericana son integrados al barrio por el carril
colindante, estableciendo en el un carril exclusivo
para la circulacion de los buses. Asi también la
consolidacion de 1 parada en la Av. Panamerica-
na, y otras 2 paradas sobre la Av. Canada. Fig.
18

Vol. 7 Nro. 8, abril 2022, ISSN: 2789-4738 Ciencia Sur CS




— Rueda Mogro Maria Antonieta, Alejo Gutiérrez Alvaro M « 5 » M
Bejarano Bautista Hector Brayan, Martinez Castillo Limbert.

ACTUAL

PROPUESTA

T

Se implementa una para de micros, bolardos para
la proteccion de la ciclovia, rampas de acceso en

aceras, pasos de cebra para el peaton, senaliza-

Se incorpora pasos de cebra para el peaton, asi €ion vertical e iluminacion.
como también bolardos de proteccién para las ci-
clovias, rampas de acceso y seméforos vehiculares
y peatonales.

PROPUESTA

PROPUESTA

Se implementa sefalizaciéon horizontal y vertical

en la intersecciéon de las calles para la proteccion
Se amplia las aceras para un paseo peatonal mas del peaton, como también las rampas de acera.
agradable y espaciosa, con la proteccion de bolar-

dos para los ciclistas, rampas de acceso en aceras,

semaforos e iluminacion.
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Parada de micro exclusivos en puntos estratégi-
cos protegidos con bolardos y sefialética horizon-
tal, ciclovia protegida con bolardos, pasos pea-
tonales.

Se implementa una ciclovia, una jardinera como
barrera de proteccidon para el ciclista, pasos pea-
tonales, iluminacién en las sendas de trote, re-
ductores de velocidad para los vehiculos, carril

exclusivo para el transporte piblico, parqueo
para automéviles y ampliacion de aceras.

Implementacion de ciclovia, ampliacion de acera

para peatonalizar todo el tramo de la calle, pasos
de cebra, semaforizacién e iluminacion.
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5. Conclusiones

La ciudad es un espacio donde se localizan, rea-
lizan y se relacionan sistémicamente, (y muchas
de manera competitiva) una multiplicidad de ac-
tividades productivas de recreacion, de estudios,
de convivencia familiar y amical, todas las cuales
requieren de manera imprescindible de una mo-
vilidad que se relacione segiin medios y modos
que, deseablemente se desarrollen y funcionen de
acuerdo a un 6ptimo social

Es por esto que se debe de entender a la movili-
dad urbana, como un sistema dinamico y comple-
jo en constante interacciéon con el entorno, capaz
de condicionar, mejorar o empeorar la calidad de
vida.

Por lo tanto, no es posible intervenir o pensar
en la soluciéon de solo un modo de transporte sin
tomar en cuenta el resto, pues los servicios de
transporte publico operan de manera sistémica,
asi como lo hace todo aquello que se mueve en la
ciudad, toda intervencién que se haga respecto
a uno de los modos que la gente usa para movi-
lizarse, afecta inevitablemente al resto. Por esto
es que el proyecto no solo podia enfocarse en el
transporte publico, sino también tomar en cuenta
los desplazamientos del peaton e integrando a los
ciclistas.
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En conclusion, nos atrevemos a afirmar que el
transporte publico no se jerarquiza sobre los de-
mas modos de transporte sostenible, sino q se
relaciona y se complementa con ellos.
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